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NV rdmci projektu vznikl funkéni vzorek, kdy vystupy modelu pro délnici D5 byly zobrazovany

pomoci aplikace pro Android. Ridi¢tim nakladnich vozidel by se tak mohlo zna&né& usnadnit rozhodovani

o vhodném misté& pro parkovani pfi povinnych prestavikach, coz by cellkové pfispélo k plynulosti

a bezpecnosti dopravy.

ZvysSeni vyuziti parkovaci kapacity na dalnicich

Na aktudlni problematiku nedostatku par-
kovacich mist pro tézkd nakladni vozidla
na silni¢ni siti nasi republiky je mj. zamé-
fen vyzkum Ustavu aplikované informatiky
v dopravé FD. Nejhor§i situace je na ddlni-
cich, kde se Ize ¢asto setkat s nebezpeénymi
situacemi odstavenych kamionlt pfimo
na ndjezdech k éerpacim stanicim ¢i jejich
vyjezdech. Reseni téchto situaci je nezbytné
nejen ke zvyseni bezpecnosti dopravy, ale lze
tim docilit i vy$si plynulosti a efektivngjiiho
planovdni nakladni dopravy.

Jednim z vyzkumt je projekt TACR,
na ném? se kromé FD CVUT podilel Ustav
informatiky AV CR, Kapsch Telematic
Services a Inoxive, jenz vyuzivd dostupné
informace o dopravnim proudu, které jsou
k dispozici z celostitnich dopravnich méfeni
a z nové zavadénych telematickych systémit
a technologii. Z téchto informaci byl vytvo-
fen vhodny matematicky model dopravy,
ktery nisledné predikoval obsazenost par-
kovacich ploch v definovanych oblastech
vkriatkodobém casovém horizontu. Ndsledné
byly tyto informace prostfednictvim vhod-
ného informaéniho kandlu pfedany Fidicim
nakladnich vozidel, ktefi méli takto s dosta-
te¢nym piedstihem k dispozici informace
o moznostech zaparkovani vozidla a mohli si
lépe naplinovat svijj itineraf cesty. Bylo takto
usnadnéno jejich rozhodovani pfi vybéru
mista, kde zaparkuji, a dochdzi tim i ke zlep-
§enti situace rozhodovani fidicd a sniZovini
stresu z obav o nezaparkovini vozidla v pre-
depsaném Case,
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Prvnim dileZitym prvkem projektu
TACR byly vstupni informace. Pro jejich
ziskavini se vyuzivaly existujici sité portdla
mytného systému. Takto ziskana data méla
vysokou spolehlivost a hlavni jejich vyhodou
bylo to, Ze jiZ existovala, jejich ziskdvini tedy
neprinaselo zidné dalsi ndklady v podobé
ziizovani novych senzort u jednotlivych
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R Nahled obrazovek aplikace
informujici fidi¢e o predpokladané
obsazenosti parkovacich ploch na
dalnicni siti

parkovacich ploch. Bohuzel, data infor-
muji pouze o projeti {¢i neprojeti) vozidla
mytnou branou a neni z téchto informaci
mozné sestavit uzavienou statistilu vyuzi-
vini jednotlivych parkovacich ploch. Proto
byl vytvoren predikéni systém obsazenosti
dalni¢nich parkovist pro nikladni vozidla.
Podkladem bylo statistické modelovini,
kkteré zohlednovale jak bezprosttedni minu-
lost sledovaného systému, tak jeho dlouho-
dobé chovini. Vysledné predikce byly roz-
¢lenény do ¢asovych intervalli obsazenosti,
které jsou snadno sdélitelné fidi¢tm behem
vytvorena aplikace na platformé Android,
kterd jednoduchym zptisobem zobrazuje tfi
nasledujici parkovisté ve sméru jizdy vozidla
a u kazdého zobrazuje informaci o piedpo-
klidané obsazenosti v dobé dojezdu vozidla
k tomuto mistu. Informace se, pro jedno-
duchost a maximalni pfehlednost, pieddva
v podobé barvy, kde zelend znamena volno,
cervend plnd obsazeno a Zlutd znaéi, Ze zbyva
nékolik poslednich volnych mist.

Funkéni vzorek systému prosel vyhod-
nocenim v redlném provozu na ddlnici D5
a vysledna kvalita predikef dosahovala cel-
kové shady predikované a skuteéné hodnoty
obsazenosti parkovi§té v 84 procentech
pripadii. Aktudlné je se systémem poéitino
v ramci projektu rozvoje inteligentnich par-
kovist, ktery pfipravuje RSD CR v rdmct
svého projektu URSA CZ.

Ing. Martin Srotyf, Ph.D.,
Ustav aplikované informatiky v dopravé
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Nékladovy index CESMAD BOHEMIA

Jiz tfetim rokem na Ustavu logistiky a man-
agementu Fakulty dopravni monitorujeme

niklady v mezindrodni nakladni silniéni

dopravé a vytvafime tzv. nikladovy index

CESMAD BOHEMIA, ktery dopravci

mohou vyugivat k objektivni valorizaci cen

za piepravu a upravovat tak své smlouvy se

zakazniky.

Hodnoty, metodika vypoctu a komentafe

k jednotlivym obdobim jsou zdjemciim k dis-
pozici prostfednictvim specialni webové apli-
kace. Index je postaven na skladbé nakladh

CtyFicetitunové navésové soupravy, Uzivateli

je dana moznost volit mezi raznymi varian-
tami pro typy vozidel podle jejich emisnich

kategorii, a to pro destinace, de nichz jsou

sméroviany prepravy. Zatim je zpracovin

pro Sest tras, které zaéinaji v Ceské repub-
lice a sméfuji do Spanélska, Némecka, Italie,
Velké Britdnie a na Slovensko. Posledni trasa,
kterd je modelové pocitina pro spojeni mezi

Plzni a Olomouci, je uréena pro vnitrostatni

dopravee. Index je zkonstruovdn tak, aby
daval objektivni informace o vyvoji nikladi

Projekt MAVEN

TEMA

Projekt MAVEN (Managing Automated Vehicles Enhances Networl — Rizeni automa-
tizovanych vozidel vylepsuje sit) je na Fakulté dopravni realizovan v ramci programu
Horizont 2020 a ma za ukol dodat celostni fedeni v problematice chytrych mést,
resp. v otazkach zaméfenych na provoz automatizovanych vozidel ve méstech.

Automatizované fizeni se stalo d(leZitych pfedmétem vyzkumu v oblasti koopera-
tivnich inteligentnich systémd piepravy, zvysuje kapacitu silnic a eliminuje lidské
chyby, které jsou stdle nejcastéjsi pricinou dopravnich nehod. Management automa-
tizovanych vozidel méstskou infrastrukturou je pomérné novym tématem, ale zcela

klicovym pro udrzitelny rozvaj dopravy.
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na 1 km, které md dopravce v riznych evrop-
skych relacich, a také obecny ptehled o vyvoji

na celém trhu kamionové dopravy. Ambici je

i to, aby si jej sami dopravei a jejich zdkaznici

zapracovali ve vhodné verzi do svych smluv

adosdhli tak objektivni valorizace cen za pre-
pravu. Soucdsti je | komentované hodnoceni

vyvoje niklada v jednotlivych Etvrtletich

a popis zakladnich trendt.

Uzivatel kromé tras mize volit mezi
vozidly s motory EURO V a EURO VI podle
slozeni svého vozidlového parku. Souédsti
webové aplikace je i vypocet varianty MIX,
lde je uvazovin podil vozidel EURO V
a EURQ VI podle aktudiniho podilu na trhu
a je aplikovan vcetné mytného (trasa
GLOBAL, emisni kategorie MIX, s mytem).
Uzivatel si ddle mize vybrat mezictvrtletni
(iQ - vyvoj naklada mezi jednotlivymi
ctvrtletimi) nebo bazicky (iB) index, kde
jsou nilklady vztahoviny k bdzi (zakladné),
kterou je priimérnd vy$e ndkladii roku 2014
(pro variantu EURO V), resp. priimérna vyse
nakladii roku 2015 (pro variantu EURO VI

a MIX). Aplikace umoznuje i vypocty alter-
nativnich index (iL, iV).

Vysledna hodnota indexu je potom funkei
mnoha proménnych. Hlavnim faklorem jsou
ceny ropy, které tvoid necelou tretinu ndkladu.
V roce 2017 se ale vyznamné projevily i jiné
vlivy: po nékolika letech cileného oslabo-
vini koruny doslo k jejimu posileni, coz
vede ke sniZeni nékterych nakladl (potizeni
vozidel, mytné v zahraniéi), pomalu dochdzi
ke zvysovini urokovych sazeb v reakci
na aktualni politilku CNB a v neposledni fadé
je pfi soucasné ekonomickeé situaci obrovsky
tlak na zvySovani mezd fidic¢t (i vzhledem
k nedostatku této profese na pracovnim trhu).
Predevsim tyto ctyfi faktory nakonec uréuji
vyslednou hodnotu nakladového indexu.

doc. Ing. Zdenék Riha, Ph.D.,
Ing. JanTichy, Ph.D.,
Ustav logistiky

a managementu dopravy

N Vice na http://indexcesmad.cz/
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